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ighafen Linz - und I:4 Handeln im Sinne der gesamten Region

Im Wettbewerb zwischen den Regionen Europas wird die Leistungs- und Konkurrenzfahigkeit der jeweiligen Infrastrukturen -

des L. - eine Rolle spielen. Dieser Aufgabe und zugleich Verantwortung ist sich der
Flughafen Linz - BLUE DANUBE AIRPORT - bewusst. Die Geschiftsleitung des Flughafens Linz méchte daher sicherstellen,
dass jede kiinftige Entwicklung die Basis fir den wirtschaftlichen Erfolg sichert, zugleich vertraglich fiir Mensch und Umwelt
ist und unter ogli Eii i aller im Umfeld erfolgt.

Zur Unterstiitzung bei der Erreichung dieser Ziele wurde im Dezember 1999 der URIS-Beirat gebildet
(URIS = Umfeld und ions-System).

URIS = Umfeld Riickkoppelungs-

und Informations-System



Der URIS-Beirat

Ausgewogene Einbeziehung aller Interessensgruppen

Folgende Gemeinden bzw. Partner des Flughafens Linz sind durch Delegierte im URIS-Beirat vertreten:

Bezirkshauptmannschaft Linz-Land

fir L:

Arbeiterkammer O0.

Industriellenvereinigung 00.

o 0o o0 o o0 o0 0

g

Wirtschaftskammer OO. Bezirksstelle Linz-Land

Flughafen Linz-BLUE DANUBE AIRPORT

Mit der Moderation des URIS-Beirates wurde das Institut Retzl aus Linz betraut.

Die Moderatoren sind zentrale Ansprechstelle fir alle URIS-Mitglieder.

Die Aufgaben des URIS-Beirates

Gemeinden Ansfelden, Horsching, Kirchberg-Thening, Linz, Marchtrenk, Oftering, Pasching, Traun

o Informationsaustausch zwischen den pen der

o liber die E des Flughafens

o von und regi im mit dem Flughafen
o der des Flughafens mit Auswirkungen auf das Umfeld

o i bei zur der L i (Larm, Luft, etc.)

©  Entwicklung und Pflege der L (2.B. Larm,

o i und von ungs- und Pri (z.B. Larm, F

o Kontrolle der Zusagen

@ Kernziel des URIS-Beirates ist es, eine

vertrégliche Entwicklung des Flughafens unter

bestméglicher Beriicksichtigung bzw.

der Inter nsgruppen im

Umfeld zu erreichen.




Information & Kommunikation

Der vorliegende Katalog an Fragen und Antworten ist Ausdruck des Bemihens des URIS-Beirates fir einen offenen Dialog und

eine D Die Weit i und der Fragen und Antworten wird aktuell im Internet unter
www.flughafen-linz.at dargestellt.

Fiir alle noch offenen Fragen bzw. fir Detailauskinfte steht daher folgender Ansprechpartner gerne zur Verfigung:
Ingo Hagedorn

Flughafen Linz GesmbH/Abt. Marketing, Vertrieb

A-4063 Horsching, FlughafenstraBe 1

Tel. +43 (0)7221/600-306

Fax.  +43(0)7221/600-100

e-mail: i.hagedorn@flughafen-linz.at

Fiir Fragen zur Tatigkeit des URIS-Beirates steht zudem auch der Moderator des Beirates gerne zur Verfigung:
DDr. Helmut Retzl

Institut Retzl, i &U

A-4040 Linz, Am Anger 6

Tel.  +43(0)732/73 70 50-0

Fax. +43(0)732/73 70 50-30

e-mail: office @institut-retzl.at

@ www.flughafen-linz.at
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Fragen rund ums Fliegen
Flugbewegungen

Wodurch werden die An- und Abflugrouten bestimmt?

Die An- und Abflugrouten fiir Instrumentenfliige werden von der Austro Control GesmbH erstellt und sind im Luftfahrthandbuch

Osterreich verdffentlicht. Bei Fligen uber dicht besiedeltem Gebiet, feuer- oder i oder

Menschenansammiungen im Freien muss die FlughGhe mindestens 300 m (ber dem Hindernis betragen. Uber den dicht-

besiedelten Gebieten der Stadt Linz betragt die Héhe 900 m (iber Grund. Diese Héhen diirfen fiir bestimmte Zwecke, wie z.B.

Landung und Abflug, unterschritten werden. Die HGhen werden international in "FuB” angegeben: 1 Meter = 3,3 FuB (ft).

Welche Anflugverfahren gibt es in Linz?

Aus Richtung Osten: Die Flugzeuge werden in 2.000 ft iber Grund (600 m) per zum

gefihrt. Im Raum Pichlir beginnen die L in einem Winkel von 3 Grad den Sinkflug zur Piste. Bei einem
2zweiten Anflugverfahren aus Osten fliegen die Luftfahrzeuge 1.500 ft (500 m) iber Grund an und beginnen nach Uberflug

des Funkfeuers westlich von Ebelsberg den Sinkflug.

Aus Richtung Westen: Die Flugzeuge werden in 2.000 ft iber Grund (600 m) zu einem Punkt 10 NM (18 km) westlich der Piste

gefiihrt, bei Schallerbach beginnt der Sinkflug auf 1.100 ft, nach dem Uberflug des Funkfeuers bei Holzhausen der weitere
Sinkflug zur Piste mit optischer Anflughilfe.

Was versteht man unter einem Sichtanflug (Visual Approach)?

Ein Sichtanflug ist ein Teil eines Instrumentenfluges, wobei nicht das Instrumentenanflugsystem verwendet wird, sondern
ein Anflug nach Eigennavigation erfolgt.

Diese Art von Flug ist nur méglich: bei geringem Flugverkehr, bei entsprechender Wetterlage und wenn der Pilot mit den
Bedingungen der Flughafenumgebung vertraut ist. Auch bei einem solchen Anflug miissen die entsprechenden

Mindestflughéhen eingehalten werden.

Der Vorteil eines solchen Anfluges: kiirzere , Flugzeit und Treil h werden verringert.

Die An- und Abflugrouten fiir Instrumenten-

fliige werden von der Austro Control GesmbH
erstellt und sind im Luftfahrthandbuch

Osterreich veréffentlicht.



Welche Bedingungen gibt es fiir den Abflug?
Bei einem Abflug muss das Flugzeug gerade aufsteigen, bis es eine Hohe von 2.000 ft iiber Grund (600 m) erreicht hat.

Erst dann kann ein Kurvenflug erfolgen. In welcher Entfernung das geschieht, hangt von der Steigmdglichkeit des Flugzeuges

ab. Daher ist die Distanz vom Flughafen, in welcher der Kurvenflug begonnen wird, nicht immer gleich.

Wodurch wird der Steigwil eines i ?

Der Steigwinkel wird durch die Beladung des Flugzeuges, die Leistung der Trie und durch die bestimmt.

Je schwerer ein Flugzeug und je geringer der Gegenwind ist, desto kleiner ist der Steigwinkel.

Wie wird die Eir der Ri i iert?

Dafiir ist die Austro Control GesmbH zustandig. Die Mi der F den Luftraum mithilfe des
Radarsystems und weisen den Piloten die Flugwege auf Basis festgelegter Regeln zu. Es ist also nicht moglich, dass ein Pilot
selbst seine Route bestimmt. Zusétzlich werden die Flugwege mittels einer "Flugspuraufzeichnung” gespeichert. Dazu werden die
Radardaten erfasst und in einem EDV-System aufgezeichnet. So kann bei Angabe des genauen Zeitpunktes die Flugroute jedes

Flugzeuges im Nahbereich des Flughafens auch nachtraglich angesehen werden.

Welchen Einfluss hat der Wind auf den Lande- oder Startvorgang?

Der Wind bestimmt neben dem Steigwinkel und der Richtung beim Abflug auch die Richtung, in der die best-
mégliche Landung erfolgt. Flugzeuge landen bevorzugt so, dass sie dabei gegen die Windrichtung anfliegen.
Das bedeutet fiir Linz, dass der Anflug aufgrund der Windbedingungen von Osten haufiger erfolgt als von

Westen.

Bei einem Abflug muss das Flugzeug gerade

aufsteigen, bis es eine Héhe von 2.000 ft iiber
Grund (600 m) erreicht hat.




Umwelt

Gibt es ich geregelte Lirmgi te?

Die Weltorganisation fiir Zivilluftfahrt hat weltweit giiltige Larmklassen festgelegt, die auch fiir Osterreich gelten. Demnach
werden alle Flugzeuge drei Gruppen zugeordnet (in der Fachsprache "Chapter bzw. Kapitel”), wobei Kapitel 3 die leisesten

Flugzeuge beinhaltet.

In der Zivil La igkeit (ZLZV) sind die Lal fahren und die L fiir die

einzelnen Flugzeugtypen im Detail geregelt. Demnach diirfen beispielsweise am Flughafen Linz nur mehr larmarme Flugzeuge

der leisesten Kategorie (Kapitel 3) starten und landen.

In einer Richtlinie des Landes 00/Abteilung Landesbaudirektion beziiglich "Fluglarm — FH Linz" sind Larmzonen definiert,

die fiir die Raumordnung des Landes und fir die Fl der i im Sinne eines L fiir die

Bewohner herangezogen werden konnen.

Wer kontrolliert die Einhaltung der Ldrmgrenzwerte von Luftfahrzeugen?

Die Einh: der i i wird von der Austro Control GesmbH (berprift. Am Flughafen Linz sind nur

larmarme, sogenannte Kapitel 3-Flugzeuge zugelassen.

Am Flughafen Linz diirfen nur mehr larmarme
Flugzeuge der leisesten Kategorie (Kapitel 3)

starten und landen.



Was wird getan, um Verbesserungen im Bereich der Lirmemissionen zu erreichen?

In Zusammenarbeit mit dem Amt der 0O. L g, L i Lérm- und wird ein

“Larm-Mess-System” am Flughafen Linz geplant und errichtet. Die Interessen der Region, vertreten durch den URIS-Beirat

des Flughafens Linz, werden dabei von Anfang an sodass eine und
far die i und Biirger istet ist. Die dienen als dlage fir:
© die objektive der beziglich der i und bei

(zB. durch und Biirger)

o allfillige Verbesserungsmaglichkeiten in den An- und Abflugverfahren

o die Kommunikation mit den Fluglinien

(] ur und F in der Region um den Flughafen

Eine weitere wichtige ist die laufende Ei der Flotten. Das heiBt, dass die Fluglinien sich bei

Neuanschaffungen von Flugzeugen am neuesten Stand der Technik in puncto Larm- und Umweltschutz orientieren.

Auch die genaue Kontrolle der i (L: 3 i etc.)

trégt dazu bei, dass die Larmemissionen auf ein Mindestmal3 reduziert werden kdnnen.

Wie wird der Lérm gemessen?

Gerausche werden in "Dezibel” (dB) gemessen, wobei die Horschwelle
beim Menschen beim Wert O dB liegt. Der zehnfach stérkere Schall liegt
bei 10 dB, der hundertfache bei 20 dB, der tausendfache bei 30 dB, usw.
Das bedeutet, dass bei diesem logarithmischen MaBsystem eine Larm-
verminderung um 6 dB einer Verminderung der Intensitat des Schalls um
50 % entspricht. Das menschliche Ohr erkennt eine subjektiv wahrnehm-
bare Halbierung des Larms bei einer Verringerung des Schallpegels um
10 dB. Die il und sind in der

La) dssigkeil ordnung (ZLZV) geregelt.

Die Fluglinien orientieren sich bei Neu-

von F am

Stand der Technik in puncto Larm- und

Umweltschutz.




weifle Streifen. Was ist das?

Bei F sieht man an den

Es handelt sich dabei nicht um Treibstoff, sondern um Wasserdampf. Dieser entsteht durch den extremen Druckunterschied

zwischen Fli; ite und Flij ite, der den pf zum bringt. Hohe L igkeit, z.B. nach

Gewittern oder Regenfallen, verstérkt dieses Phanomen.

Kommt es vor, dass Flugzeuge vor dem Landen Treibstoff ablassen?

Aufgrund der hohen Belastungen der Flugzeuge bei der Landung ist das erlaubte Landegewicht niedriger als das maximale
Startgewicht. In dringenden Notfallen (z.B. sofortiges Zuriicklanden nach dem Start) kann es zu Treibstoffablassungen (Fuel
Dumping) kommen. Hierfiir sind nach den Luftfahrtregeln genaue Verfahren festgelegt. So ist eine Mindesthéhe von 1.500
Der Treibstoff (Kerosin)

Metern eil und Siedl sowie ie iete sind als

Zzerstaubt dabei, verdunstet und kann am Boden nicht mehr nachgewiesen werden.

Der tiberwiegende Teil der Kurz- und Mi ist fir hohe L und verfiigt tber keine
Einrichtungen fiir ein Fuel Dumping. Auch bei Langstreckenflugzeugen gibt es nur wenige Flugzeugtypen, die eine derartige

Vorrichtung besitzen.

Die weilen Streifen an den Tragflichen beim

Landen von Flugzeugen entstehen durch den

Flii ite und Fliiy

Es handelt sich dabei nicht um Treibstoff,

sondern um Wasserdampf.



Woher kommen ifen und woraus diese?

Die Emissionen von Flugzeugtriebwerken bestehen zu 99 % aus und f. Bei den

handelt es sich um pf, der unter i entsteht. Er ist weder schadlich,

noch wird das Klima dadurch negativ beeinflusst.

Welche Schadstoffe werden von den Flugzeugen ausgestofien?

Wie jedes mit Kraftstoff betriebene Verkehrsmittel erzeugt auch das Flugzeug Abgase. Der Schadstoffanteil des Flugverkehrs
an den gesamten Schadstoffemissionen des Verkehrs liegt bei etwa 1-2 %. Die Abgase des Flugverkehrs teilen sich in 99 %

pf und undin 1% ( Stickoxid, Methan und
Schwefeldioxid) auf.

Beeintrachtigen Schadstoffe Mensch und Umwelt im Flughafenumfeld?

In den Jahren wurden auf Flughéfen

Die Werte ergaben keinen Hinweis auf einen Einfluss des Fl auf die issionssituation dieser Flughafen.
Entgegen den Erwartungen konnten nicht einmal itis i i die den Emissic startender oder
landender Flugzeuge werden konnten, werden. U von gab es

keine. Die Ergebnisse dieser Messreihen ergaben jeweils deutlich g Werte als in i Bereichen,

Was wird fiir die Schadstoffreduktion getan?

Wie beim Thema Larm bereits erwahnt, geht der Trend bei den F hin zu den "
Das heiBt, dass sich die Fluglinien bei der laufenden Erneuerung der Flotten am neuesten Stand der Technik (Flugzeuge mit
geringen Larm- bzw. Schadstoffemissionen) orientieren.

Neben den - wenn auch eingeschréankten - Moglichkeiten der Piloten, durch entsprechendes Flugverhalten Treibstoff zu sparen,

hat auch die g der auf ische C (Flugsin eine positive

Auswirkung auf die Umwelt.

@ Die Ergebnisse diverser Schadstoff-

Messreihen zeigen fiir Flugh&fen deutlich

niedrigere Werte als in innerstadtischen

Bereichen.




Was sind "Wirbelschleppen”?

vom Dr ied zwischen Fli; ite und -unte ite kommt es zu Li i Aufgrund der

geringen Flughohe bei Start- oder L kénnen diese unter bestimmten Bedingungen (Lage und

Bauweise von Gebauden, Wettersituation etc.) kleinere Schaden an Gebauden (z.B. Abdecken einzelner Dachziegel) verursachen.

In der Fachsprache werden derartige Phdnomene "Wirbelschleppen” genannt. In den letzten Jahren wurden zusammen mit den

im ich des Flughafen: zur Sicherung der Hausdécher vorgenommen, sodass
“Wirbelschleppen” keine negativen Auswirkungen mehr nach sich ziehen kénnen. Falls dennoch etwaige Beschédigungen auftre-

ten, werden diese wie auch in der it auf Kosten der der f andig repariert.

Rechtliche Bestimmungen

Welche gesetzlichen Regelungen sind fiir den Betrieb des Flughafens Linz relevant?

GemaB § 62 Abs. 1 und 2 Luftfahrtgesetz (LFG) wurde mit Bescheid des { fur L. die
Beniitzung des Militarflugplatzes Vogler durch die Flughafen Linz GesmbH bewilligt. Dies entspricht einer Zivilflugplatz-
Bewilligung fiir Zivilflugplatze.

Laut Lt hat Jjeder
Flughafen rund um die Uhr Betriebspfilicht.

GemaB § 74 Luftfahrtgesetz (LFG) in Verbindung mit § 3 Zivil-
flugplatz-Betriebsordnung (ZFBO) sind die Betriebszeiten fiir

Flugplatze bescheidmaBig zu genehmigen. Der Betriebs-

des inisterit legt die derzeit giiltige
Betriebszeit fiir den Flughafen Linz von 5.30 Uhr bis 23.00 Uhr
fest. In dieser Zeit hat die Flughafen Linz GesmbH den Flug-

hafen fiir den Flugverkehr offen zu halten.

Laut Luftfahrtgesetz hat grundstzlich jeder

dsterreichische Flughafen rund um die Uhr

Betriebspflicht.




GemaB § 5 ZFBO ist die Flughafen Linz GesmbH zu einer Verlangerung der

Betriebszeiten verpflichtet, wenn dies aus Griinden
ist. Weiters steht es der Flughafen Linz GesmbH frei, in anderen als den soeben

Grinden die

Neben diesen i ist auch die Zivil L

verordnung (ZLZV) von Bedeutung. Demnach diirfen am Flughafen Linz nur larmarme

Flugzeuge mit I neuerer Bauart (Kate ie 3) starten und landen.

Von Bedeutung fiir die Anrainer ist auch der Flugplatzrettungsbereichs-Bescheid,
welcher den Bereich, in dem die Betriebsfeuerwehr der Flughafen Linz GesmbH bei

Flugunféllen zustandig ist, regelt.

Es besteht ein Verbot fir die D von Trainir mit mit

Strahitriebwerken; eine Ausnahme bilden lediglich Flige zur Einweisung der Be-

satzung fiir den Flughafen Linz.

In puncto U ( L , etc.) und

sind alle Aspekte durch P i Die die-

ser i sind in die integriert, und deren Einhaltung wird

nicht zuletzt im Zuge der Begutachtung im Rahmen der EMAS (Eco and audit sch ) g Uberpriift.

Wie sind die Betriebszeiten am Flughafen Linz geregelt?

GemaB dem i i id des ist die derzeit giiltige Betriebszeit von 5.30 Uhr bis 23.00 Uhr
festgelegt. Ausnahmen dazu sind in § 5 Zivilflugplatz-Betriebsordnung (ZFBO) geregelt.

@ GeméB dem Betriebszeitenbescheid des
Verkehrsministeriums ist die derzeit giiltige
Betriebszeit von 5.30 Uhr bis 23.00 Uhr

festgelegt.
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Wie kann es zu Ul igen der

Die Grinde fiir die Nichteir der ie iten liegen in f ai oder in
infolge Griinde (§ 5 ZFBO).
Demnach ist der Halter eines 6 ivil zur der i i wenn dies aus unvor-
Grinden ig ist und eine tiglic a eine Stunde vor dem genehmigten

Betriebsschluss bei ihm einlangt. Dem Zivilflugplatzhalter steht es dariber hinaus frei, die Betriebszeiten voribergehend

auszudehnen, wenn die hierfir erforderlichen Einrichtungen zur Verfiigung stehen.

Was wird gegen i itenil itung
U gen der aus Griinden (gem. § 5 ZFBO) sind auch in Hinkunft nur schwer
vermeidbar, da die Sicherheit und die it von Menschen (Fl , Piloten, Crew etc.) stets Vorrang haben miissen.

Was die Flugverspatungen betrifft, so wird auf Betreiben des URIS-Beirates mit den betroffenen Fluglinien Kontakt aufgenom-

men und gemeinsam nach Maglichkeiten gesucht, diese im Sinne der iirftigen Bewohner ich zu

Der URIS-Beirat setzt sich in Zusammenarbeit
mit den betroffenen Fluglinien dafiir ein,

Flugverspéatungen bestmaéglich zu vermeiden.




Militérischer Flugbetrieb

Der Flugplatz Linz-Hérsching wurde 1938 von der deutschen Luftwaffe errichtet und wird seither ohne Unterbrechung als

Militérflugplatz genutzt. Nach Aufstellung des zweiten Gsterreichischen Bundesheeres wurde Linz-Horsching sofort als

Militarflugplatz in Betrieb genommen und ist seit 1955 ein mit ziviler

Die itige Nutzung der g des Flughafens - militarisch und zivil - ist insgesamt ein Vorbild

fir Wirtschaftlichkeit und Effizienz!

Wie gestaltet sich der militirische Flugbetrieb?

Der Flugplatz Linz-Hérsching wird aufgrund der von allen
regelmaBig angeflogen. Im Jahr 2000 wurden von af ca. 10.000 f thrt,
also ca. 25 Flugbewegungen pro Tag, wobei sich die militarischen Fliige gleichmaBig auf alle Monate des Jahres verteilen.

Derzeit ist in Horsching eine Staffel Saab J105 OE mit ca. 30 Maschinen stationiert, sowie zwei Staffeln Transporthubschrauber,

ausgertistet mit Hubschraubern der Type Augusta Bell 212 bzw. 204, insgesamt ca. 15 Stiick.

Anders als 1938 - damals befand sich der Milita D weit auBerhalb der dicht verbauten Gebiete von Linz und Wels - ist

der Flugplatz heute von mehreren kleineren und groBeren Siedlungsgebieten umgeben. Diesem Umstand wird vom Militar seit
vielen Jahren — vor allem aber seit der Draken-Stationierung - in besonderer Weise Rechnung getragen. Zur Vermeidung un-
nétiger Belastung durch Fluglarm finden militaris Fliige zum i Teil an im Zeitraum von 9.00 Uhr

bis 15.30 Uhr statt, Routinenachtflige jeweils dienstags bis maximal 22.30 Uhr. Abweichungen hiervon bilden lediglich Zeit-

réume milité Ubungen, Eir iige zur L ] hung, sowie Eil tige von H meist Rettungs-

fliige von L oder ieri i in

Die F von Mil in Horsching sind seit ca. 10 Jahren leicht ricklaufig. Es ist derzeit nicht erkenn-

bar, dass sich diese Tendenz veréndern wiirde.

Der Flugplatz Linz-Hérsching wurde 1938 als

Militérflugplatz gegriindet und wird seit 1955

auch von der zivilen Luftfahrt genutzt.



Gelten die Bestimmungen fiir den zivilen L auch fiir den

Fiir alle L des sind La i festgelegt. Die vorgeschriebenen An-
und Abflugverfahren erfiillen in hohem MaBe die Kriterien hir ich F i Larm und L

Die Regelung der F von Militar beim An- und Abflug in Hérsching obliegt dem Flug-

sicherungspersonal der Austro Control GesmbH, wodurch sic ist, dass fiir Milit dieselben

Normen wie fir Zivilluftfahrzeuge angewendet werden.

Der Betrieb der Militérluftfahrzeuge in Horsching erfolgt unter Anwendung héchster Qualitéts- und Sicherheitsstandards,

wodurch es bei An- und Abfliigen auf den Flugplatz Hérsching seit vielen Jahren zu keinen Unfallen gekommen ist.

Der Betrieb der Militirluftfahrzeuge in

erfolgt unter A héchster
Qualitéts- und Sicherheitsstandards, wodurch
es bei An- und Abfliigen auf den Flugplatz
Hérsching seit vielen Jahren zu keinen

Unféllen gekommen ist.



Infrastruktur

Welche Bedeutung hat der Flughafen Linz - BLUE DANUBE AIRPORT fiir die Region?

Als zentraler il der i i sichert der Flughafen Linz Mobilitat, schnelle Erreich-
barkeit und gewinnt daher im Zuge der Integration Europas und einer zunehmend vernetzten Wirtschaftswelt immer mehr an
Bedeutung.

Zunehmende nationale und i al und Zeil it im Wir sind einige Faktoren,
welche die nach Li erklaren. Als der werden generell
Flughéfen kunftig in verstarktem MaBe zu Orten, an denen DA und u i Transportketten

verknuipft werden. Der Flughafen Linz bildet bereits jetzt einen Knotenpunkt zwischen Luft, Schiene und StraBe.
Der Flughafen Linz - BLUE DANUBE AIRPORT ist nicht nur Drehscheibe fiir jahrlich 750.000 Passagiere und mehr als 27.000

Tonnen Fracht, sondern glei itig ein i in der Region. Die Flughafen Linz GesmbH beschéftigt mehr

als 150 Mit iter und bietet in it mit allen am Flughafen s L rund 850 einen

sicheren und zukunftsorientierten Arbeitsplatz.

Die Flughafen Linz GesmbH beschéftigt mehr
als 150 Mitarbeiter und bietet in Zusammen-
arbeit mit allen am Flughafen anséssigen

Unternehmen rund 850 Menschen einen

sicheren und zukunftsorientierten Arbeitsplatz.



Welche i ist bei den Flug gungen fiir die Jahre zu erwarten?

Der Flughafen Linz - BLUE DANUBE AIRPORT geht von einem moderaten und stetigen Anstieg der

Bewegungen und der Passagierzahlen in den nachsten Jahren aus. Unabhangig davon ist der

Flughafen Linz in D mit den Luft um sicherzustellen,
dass am Flughafen Linz nur moderne Flugzeuge zum Einsatz kommen, die deutlich schadstoff-

und larmreduziert sind.

Gibt es seitens des Linz - BLUE DANUBE AIRPORT?

Als dynamisches Wirtschaftsunternehmen ist der Flughafen Linz generell bemiiht, seine Kapazitaten
gemaB den Anforderungen der Wirtschaft auszubauen. Insbesondere im Frachtbereich, in dem der

Flughafen Linz bereits heute die fiihrende Position unter den Bundeslanderflughéfen Osterreichs

einnimmt, wird es istig zu Aus- und im inal-B h kommen.

Was ist in Bezug auf die Verkehr i des F zu den
insbesondere nach Linz, geplant?

Der Flughafen Linz - BLUE DANUBE AIRPORT - als i il der

- ist

in hohem MaBe davon abhéngig, dass eine optimal funktionierende Verkehrsinfrastruktur (StraBe/Schiene) im Umfeld besteht.

Dies gilt sowohl fir den Fracht- als auch fiir den Passagierverkehr.

Insbesondere im Passagierverkehr ist die ziigige und komfortable An- bzw. Abreise zum und vom Flughafen von entscheidender

Bedeutung. Aus diesem Grund wurde der bereits seit mehreren Jahren bestehende kostenlose Shuttleverkehr zwischen dem

Flughafen und dem Bahnhof Hérsching durch eine neue i zwischen der von Linz und dem Flughafen

erweitert. Bei diesem neuen Angebot handelt es sich um einen regelmaBigen Bus-Shuttle, der gemeinsam mit dem Land

Oberdsterreich und den OBB installiert wurde.

Der kostenlose Shuttleverkehr zwischen dem
Flughafen und dem Bahnhof Horsching wurde
durch eine neue Busverbindung zwischen der

Innenstadt von Linz und dem Flughafen erweitert.



Die wesentlichen Vorteile dieser neuen "Blue Danube Airport Lines” sind:

Zeittakt, der die e iten des Flughafens abdeckt

Kurze Fahrtzeit durch ion auf

Hoher Servicestandard durch Einsatz eines modernen Niederflurbusses

o o o o

Ein sehr gunstiger Fahrpreis

Der Start dieser neuen Busverbindung erfolgte am 10. Juni 2001. Sollte sich dieser Service bewéhren, kénnte eine

Ausdehnung des Angebotes in Richtung Wels in Erwagung gezogen werden.

Gleichzeitig bemiiht sich der Flughafen Linz, im Rahmen des Ausbaus der eine direkte an

die Bahnstrecke zu erhalten. Mit dieser direkten Anbindung kénnte ein HochstmaB an Komfort und Zeitersparnis fiir alle

Passagiere erreicht und itig eine des im Umfeld des Flughafens bewerkstelligt werden.

Letztlich wird noch auf die Verldngerung der FlughafenstraBe in Richtung Westen verwiesen, die im Zuge eines Betriebs-

in des Flughafens errichtet und direkt in die B133 eingebunden wird.

@ Der Flughafen Linz bemiiht sich, im Rahmen
des Ausbaus der Westbahnstrecke eine direkte

Anbindung an die Bahnstrecke zu erhalten.



Anrainer & Biirger

Was unternimmt der Flughafen Linz zur ion und Eil ie der rgeril und Biirger
der Anrainergemeinden?

Kernziel des URIS-Beirates ist es, eine vertragliche Entwicklung des Flughafens unter bestméglicher Berticksichtigung bzw.
Einbeziehung der Interessensgruppen im Umfeld zu erreichen. In Punkt 2 der Geschéftsordnung des URIS-Beirates

(Ziele/Inhalte des Gremiums) ist dariiber hinaus der "Informationsaustausch zwischen den Interessensgruppen”

mit den ausdricklich

Mit einer Befragungsaktion im Sommer 2000 ist ein erster Schritt zur Einbeziehung der Anrainer getan worden. Weitere

Befragungen werden folgen. Die Ergebnisse aus den flieBen unmit in die Arbeit des URIS-Beirates ein.
Die vorliegende Broschiire ist ein Produkt dieser um eine 04 ion der Biif und Biirger
zu gewahrleisten. Periodische Berichte ber die Tatigkeit des URIS-Beirates in den i der i

runden dieses Bild ab.

An wen kann man sich wenden, wenn man Fragen an den Flughafen hat?

H 4

- - g o

] =
- = i 1 I Fiir etwaige Fragen steht gerne zur Verfigung:
-H"E ' 1

Ingo Hagedorn

Flughafen Linz GesmbH/Abt. Marketing, Vertrieb
A-4063 Hérsching, FlughafenstraBe 1

Tel. +43 (0)7221/600-306

Fax.  +43(0)7221/600-100
@ Mit der Moderation des URIS-Beirates wurde

e-mail: i.hagedorn@flughafen-linz.at
das Institut Retzl aus Linz betraut.

Die Moderatoren sind zentrale Ansprechstelle

fiir alle URIS-Mitglieder.




Wissenswertes

Allgemeine Zahlen, Daten, Fakten und Informationen zum Flughafen Linz finden Sie auch

auf der page www. linz.at des
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